TECHNIK UND TEST
Test Rickman-
Kawasaki

I"“ht'
ric n
Rahmlge‘:l

Heinz W. Henke,
bekannt als Hersteller
der miichtigen
Miinch-Maschinen, im-
portiert die Kawa-
saki-Umriist-Kits der
Briider Rickman aus
England.

s gehért schon eine

Partion Individualismus
dazu, in Zeiten, in denen die
meisten Motorradtahrer von
einer Egli oder Bimota
schwdrmen, sein Herz an
eine Rickman zu verlieren,
eine Maschine, bel der nur
noch der Motor ein Serien-
teil ist.

Wer eine Rickman auf kur-
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venreicher Landstrafie hetzt,
bewegt ein Stlick Motorrad-
Philosophie; Das Fahrwerk
macht den Motor schnall.
Die von Heinz W. Henke
aus dem hessischen Alten-
stadt in Deutschland ver-
triebene Maschine verfigt
iber das, wofiir Motorrad-
fans ihr Bankkonto pliin-
dern: Ein traumhaft siche-
res Fahrwerk, das glailch-
zeitig ungemein handlich ist.

Das Geheimnis liegt im Rah-
menbau, einer Sparte, in
der auch heute noch die Er-
fahrung des Konstrukteurs
mehr zahlt als computerun-
terstitzte Rechenexempel.
Und die Brider Rickman
aus Milton in der Grafschaft
New Hampshire wissen of-
fenbar einfach, worauf es
ankoemmt,

Der Doppelschleifenrohrrah-
men besteht aus sogenann-
tem Reynolds-Rohr 531, ei-
ner Chrom-Molybdan-Legie-
rung mit extremen Festig-
keltswerten. Die Wandstar-
ke der Rohre betrdgt 1,5
Millimetar, der Durchmesser
32 Millimeter.

Aber nicht nur das Material
bestimmt die Qualitat eines

Rahmens, sondern haupt-
séchlich dessen Steifigkeit,
die letztlich von der Gestalt
abhéngt. Der Lenkkopf ist
eine kritische Stelle, was
Fahrwerksunruhen batrifft.
Und speziell diese Partie
haben die Brider Rickman
kompromiBlos steif konzi-
piert.

Insgesamt sechs Rohre
miinden am Lenkkopf, die
oberen zwei sind auBerdem
noch mit einer Querspange
verbunden. Der ganze Rah-
men wurde hartgeldtet und
vernickelt. Die Lotnéhte sind
eine Augenwelde, wvergli-
chen mit den SchweiBrau-
pen mancher Serienfahr-
zeuge,

Ist allein schon der schlich-
te Anblick dieses handge-
fertigten Motorrads ein Ge-
nuB, so gerdt das Fahren
zur hellen Freude,

Mit 78 Zentimetern Sitzhdhe
liegt die Bank um vier Zen-
timeter niedriger als bei der
Serien-1000er. Der subjekti-

ve Eindruck ist noch star-
ker: Der Fahrer sitzt nicht
auf, sondern mehr in der
Maschine. Durch die ge-
streckte Haltung der Arme
riickt der Schwerpunkt weit
nach vorn wund unten.
Schwerpunkt wvon Fahrer
und Maschine liegen des-
halb viel enger beeinander:
Mann und Maschine bilden
eine Einheit,

Etwas gewbhnungsbediirftig
ist der extrem lange Tank
mit seiner steilen Vorder-
kante. Kleine Fahrer kom-
men auf der Rickman weni-
ger gut zurecht. Die Einzel-
sitzbank — Henke bietet
auch eine Doppelbank an —
ist etwas zu lang, um per-
fekten Halt zu geben. Aber
diese kleinen Schénheits-
fehler sind schnell verges-
sen, wenn freie Landstrafe
vor dem Fahrer liegt. Die
g5 PS des Z 1000-Motors
k8nnen nun ihre Krafte auf
Fahrwerk und Strafe los-
lassen.

Ungemein leicht und fltissig
fallt die Maschine in die
Kurve und richtet sich beim

Herausbeschleunigen wie-
der auf: Nicht das Motorrad
beherrscht den Fahrer, son-
dern der Fahrer die Maschi-
ne.

Nur 82 Millimeter Nachlauf
liefern die Erklarung fiir die
uberragende  Handlichkeit
und Kurvenwilligkeit der
Rickman. Und in extrem
schnell gefahrenen Kurven
gibt's kein Schlingern, kei-
ne Unruhe. Zur Sicherheit

Rahmen aus Reynolds-Rohr
ist extrem verwindungssteif

Bremsflilssigkeitsbehilter
der Lockheed-Anlage

im Grenzbareich tragen we-
sentlich auch die ausge-
zeichneten Feder- und
Démpfungselemente bel.

Die Teleskopgabel stammt
vom italienischen Zulieferer
Betor und (berzeugt durch
feinflihliges und exaktes
Ansprachen bei schnell auf-
einanderfolgenden Boden-
wellen. Bei starkeren Un-
ebenheiten bleibt zwar der
Komfort auf der Strecke,
nie aber die Spursicher-
heit. Ahnliches gilt fir die
Girling-Gasdruckfederbeine
hinten: Obwohl sportlich
straff, sind sie nie (berfor-
dert.

Bedenken wegen des kur-
zen Nachlaufs zerstreute
eine Testfahrt auf der Auto-

bahn sofort. Die Rickman
beweist, daB auch mit ei-
nem Nachlauf unter 100
Millimetern Richtungsstabi-
litat méglich ist. Neben dem
verwindungssteifen Rahmen
trdgt auch die harmonisch
angepaBte Vollverkleidung
zum stabilen Geradeauslauf
bei. Der Windschild liegt
ausreichend hoch, um den
Fahrer auch in normaler
Sitzposition vom Winddruck
gendgend zu entlasten.

Die Rickmian kostet mit 14850 Mark nicht zaviel

Unter der Kunslsl:nﬁ-
attrappe sitzt der Tank

Rickman-Kawasaki Z 1000:

Technische Daten und Mellwerte

rie/Spulenziindung 12 V.

Fahrwerk

Rickman-Doppelschleifenrohr-
rahmen. Hydr. gedimpfte Te-
leskopgabel vorn, Federweg
140 mm. Hydr, gediimpflte Fe-
derbeine hinten, Federweg 85
mim. Bereifung vorn 4.10V 18,
hinten 4.25/85V 18. Daoppel-/
Einfachscheibenbremse vorn/
hinten, @ 280/250 mm. Rad-
stand 1500 mm, Lenkkopfwin-
kel 62 Grad, Nachlauf 92 mm.

Motor 0—120kmh . . . . 5fs
Vi li Viertakt-Reihen- | 0—140km/bh . . . . 7T6s
motor. Bohrung x Hub: 70 mm | 0—160km/h . . . . 101s
x 66 mm, Hubraum 1016 cm?, | 0—180km/h . l44ds
Verdichtung 8,7; Nennleistung | 0— 400m . 1248
62,5kW (85 PS) bei 8000/min. | 0—1000m . 23,83
Vier Mikuni-Vi . O 26

mm. Kontakigesteuerte Batte- | Durchzugsvermigen

im 3./4./5. Gang (6,74/5,58/4,93)

40— 60 km/h 1,722 —s

60— 80kmMh ., 1,3/2,0/2,58

80—100 km/h . 1,2/1,523s
100—120km/h . 1.520/2,0s
120—140km/h . 2,0/2,325s
140—160km/h . 2,5/2,5/3,0s
160—180km/h . —/4,2/4,55
Hich ghkeit
solo liegend . 208 km/h
bei B460/min

(Temperatur —7 Grad, kein
Wind)

Ab g I"n chi Kuppl Ak 4

Sitzhohe 780 mm, Lenkerbrei- | Kraft . . . , ., ., 120N
ie 660 mm, Gewicht vollge-

fankt 245 kg, Tankinhalt 18,5 | Verbrapch: Superbenzin

Liter. Testverbrauch 7,8 Liter/100 km

Bescheinigung

Schaltdrehzahl 9500/min

0— 40kmh . . . . 13s
00— 60km/h . . . . 215
0— BOkm/b . . . . 29s
0—100km/m . . . . d4ds

Preis: 14 850 Mark (6050 Mark
als Umrilst-Kit)

Importenr: Heinz W. Henke,
HeegwaldstraBe 2, 6472 Alten-
stadt 1.

Die relativ groBe Stirnflache
der Verkleidung verhindert
jedoch, daB die Maschine
fiber 210 km/h lduft. Wem
das zuwenig ist, der kann
bei Henke statt des alten
85 PS-Motors den 94 PS
starken Kawasaki Mk |I-Mo-
tor verlangen, der den Ge-
samtpreis der Maschine
nicht nach oben treibt.
Henke-Geschaftsfiihrer Karl-
Hermann Wolf: ,Wir lassen
die Motoren absolut serien-
méBig; Garantieabwicklung
und Zuverldssigkeit sind
deshalb fiir den Kunden ge-
sichert."

Nicht aus der Serie kom-
men die beiden Bremsanla-
gen. Die Kawasaki-Original-
bremsen wurden gegen
englische Lockheed-Ania-
gen ausgetauscht. Dosier-
barkeit und BiB der drei ge-
lochten Scheiben kénnen
mit den neuen Kawasaki-
Bremsen konkurrieren. Die

Rickman-Kawasaki:
Preise

Rickman-Kawasaki komplett
14 850 Mark
(Motor: Z 1000, MK I, Z 1-R)
Umriist-Kit ohne Motor
8 050 Mark

Rahmen 1600 Mark

etwas kielnere Scheibe hin-
ten spricht tréger an als die
groBe Doppelscheibe vorn,
weswegen das Hinterrad
kaum zum Blockieren neigt.
Die Dunlop Red Arrow-Rei-
fen Obertragen die Brems-
krifte ohne Probleme und
bieten auch ausgezeichnete
Traktion in extremen
Schraglagen.

Seit 1974 ist der als Miinch-
Produzent bekannte Ge-
schaftsmann Henke Gene-
ralimporteur von Rickman
und hat seitdem etwa 280
Rahmen-Kits verkauft. Rick-
manfahrer Wolf meint: ,Wer
bel uns eine Miinch kauft,
fiir den G&ffnen wir eine
Champagnerflasche, wer ei-
ne Rickman-Kawasaki ab-
holt, hat es meist dafiir zu
eilig.”
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